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V roce 2006 nés oslovila némecka $kola Berufsschule BBS Bad Kreuznach a nabidla
nam moznost zapojeni se do projektu ,,Vlak pro Evropu* v ramci programu Comenius. Tuto
nabidku jsme pfijali a v listopadu 2006 se dva zastupci znasi Skoly zucastnili piipravné
schiizky u koordinujici $koly, spole¢né s dalsimi 14 Skolami, ¢imz se z tohoto projektu stal
rozsahem a poctem zacastnénych skol nejvétsi skolni projekt v ramci programu Comenius. Po
této schiizce se do projektu ptihlasily dalsi skoly, takze zucastnénych §kol bylo nakonec 24.
Jak jiz vyplyva z ndzvu projektu, jednalo se o sestaveni funkéniho modelu vlakové soupravy,
vcetné koleji.

Museli jsme navrhnout model vagénu a vyrobit ho pomoci CNC technologie. Skola
tedy vyhlasila ve Skolnim roce 2006/2007 soutéZ o nejlepSi navrh vagonu, ktery mohl byt
nakreslen jak v ruce, tak i v pocitatovém programu SolidWorks. Nasledujici Skolni rok se
Z dobrovolné pfihlaSenych studentil, ktefi méli chut’ a cas podilet se na tomto projektu,
vytvofil krouzek, ktery pod vedenim ucitele odborného vycviku upravoval navrh tak, aby bylo
mozné ho vyrobit na CNC strojich. Vagon se vyrabél prevazné na strojich F2000 a S 16 CNC,
s fidicim systémem ELTEK, koleje se frézovaly na stroji Cincinati 500, s fidicim systémem
Acramatic. Na model jsme pouzili rizné materialy. Material, ze které¢ho se vyrabél prototyp,
byl plast. Z divodu rozdilnych stupiiii obrobitelnosti jsme pouzili rizné druhy plasti. Finalni
verze vagonu, ktera reprezentovala nasi zemi v Bruselu, méla z plastu pouze stfechu a interiér.
Na kabinu se pouZzilo dievo, okna byla z plexiskla, podvozek, napravy a kola byly z hliniku.

Projekt trval od roku 2006 do roku 2009, partnerské Skoly se setkaly na ¢étyfech
pracovnich schiizkach, které slouzily jak k vyméné zkuSenosti, tak 1 k vzajemnému poznavani
ucastniki.

Prvni schiizka vSech 24 Skol z 21 zemi se konala 4. 12. — 10. 12. 2007 ve francouzské
Skole Lycee Rascol v Albi. Zde se vytvofila organizacni struktura projektu, Skoly se rozdélily
do jednotlivych pracovnich skupin a vytvofilo se internetové forum My Community, aby byla
moznost podélit se o rizné ndpady ¢i pozadat o radu pfi feSeni né€kterych problémi i mimo
pracovni schizky. Nase Skola byla v pracovni skuping, ktera feSila jednu z elektricky
pohanénych lokomotiv, dale v pracovni skupiné fesici spojeni mezi vagony, v dokumentacni
sekci a v neposledni fadé také musela fesSit navrh a vyrobu vlastniho vagonu. Dale Skoly
dostaly ukoly, které musely zvladnout do dalsi schiizky. Nase Skola dostala za ukol navrh
pievodl lokomotivy a ndvrh spojeni mezi vagony. Soucasti této schliizky byla 1 exkurze ve
firmé¢ Airbus v Tolouse, kde se vyrabi mimo jiné nejvétsi dopravni letadlo na svété Airbus A-
380.
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Dalsi schiizka se konala 14. 4. — 21. 4. 2008 v italském m¢ésté Ivrea, ve Skole Instituto
d’Instruzione Superiore. Na programu této schiizky byly prezentace navrhi Skol
Vv jednotlivych sekcich a vybér vhodnych feseni, prace na technické dokumentaci pro spojeni
vlaku, rozdéleni jednotlivych soucasti pro vyrobu lokomotivy mezi Skoly, vytvoieni
informacni databaze zakl zGcastnénych skol a zadani ukold pro pfisti schiizku. Hlavnimi
ukoly byla vyroba koleji a vyroba vitéznych navrhi ¢asti lokomotiv, jako napt. pievody, kola,
spojeni... V doprovodném programu byl vyhrazeny ¢as pro prezentace firem Heidenhaim a
SL Automatisation a navstéva Muzea Zeleznic.

Tieti schiizku organizovali Spané&lé. Konala se 21. 10. — 28. 10. 2008 v Barceloné, ve
Skole Salesians de Sarria. Zde byla hlavnim bodem programu kompletace Kkolejisté
z kolejovych segmentti vyrobenych jednotlivymi $kolami a testovani pohoni lokomotiv. Dale
byla v programu zahrnuta zkouska funk¢nosti jednotného spojeni mezi vagony, prace na
technickém slovniku a tvorba archivu projektu. Ve volném case jsme méli moznost
prohlédnout si Barcelonu, projit si zndmou ulici Rambla, prohlédnout si mésto z vr§ku hory
Montjuic, podivat se do zndmého L'Aquarium de Barcelona, na fontdnu Font Magica, ktera za
doprovodu raznych pisni hraje vSemi barvami. Nejvétsi zézitek z Barcelony pro mé bylo
zhlédnuti fotbalového zapasu Barcelona-Almeria na stadionu Nou Camp, kde jsem mohl vidét
nazivo hrat hvézdy dnesniho fotbalu, jako jsou Messi, Henry, Eto’o a mnoh¢é dalsi.

Ctvrta a zaroven posledni schiizka byla pod zastitou dvou zemi. 20. 4. — 23. 4. 2009
jsme pobyvali v némecké Skole Berufsschule BBS Bad Kreuznach, kde se konala i prvni
schiizka, a poté jsme se autobusem presunuli do Belgie, kde jsme zistali az do 28. 4. 2009.
V Némecku se nam povedlo spojit vSechny koleje i vlakovou soupravu, takze slavnostni
inaugurace probehla bez problémi. Cestou do Belgie jsme se jesté zastavili ve mésté Trier,
nejstar$im mésté v Némecku. JelikoZ jsme do Belgie vezli vlak jiz hotovy, zamé&fili jsme se
prevazné na dokumentaéni ¢innost. Dokoncovali jsme zde technicky slovnik, tvotili podklady
pro zhodnoceni jednotlivych schlizek a ucebni materidly tykajici se CNC obrabéni. Kromé
toho jsme méli na programu také prohlidky zajimavych belgickych mést, jako jsou Bruggy a
Geel. Vyvrcholenim této schiizky i1 celého projektu byla prezentace vlaku v sidle Evropského
parlamentu v pondéli 27. dubna 2009. Zde bylo ptedstaveno sestavené kolejisté s 25 vagony a
lokomotivou. ldeu ,,Vlak pro Evropu® podpofili svou ucasti predstavitelé evropskych statd. Za
ceskou stranu se zucastnil ndméstek ministra Skolstvi Jakub Diirr.

Obr. 1: vitézny navrh soutéze
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Obr. 2: vyroba koleji
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Obr. 3: finalni podoba vagdénu
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