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1. UVOD

Ve své praci se zabyvam védnim oborem-ergonomie. Resim design, konstrukci, vhodné materialy a

vlastni model sedadla, jednoho ze zakladnich ergonomickych prvkt automobilu.

Ergonomie velmi ovliviiuje zZivot kazdého z nas, a proto je dulezité nastinit jeji vyznam i mimo
automobilovy primysl. Myslim, Ze v dnes$ni dobé¢ je to velice dulezity faktor ke spokojenému a

zdravému Zivotu.

V druhé ¢asti prace se vénuji tvorbé samotného sedadla. Od prvotni myslenky, navrhd, skic, az po
zhotoveni samotného modelu. Nastinim postupnou praci, krok za krokem, véetné Gerpani inspiraci k
navrhu samotného modelu. Pfi praci jsem vychdzel z vlastnich znalosti, dovednosti a odborné

literatury.



2. ERGONOMIE

2.1 Védni obor — ergonomie.

Ergonomie je véda, ktera zkouma optimalni pracovni podminky ¢lovéka. V automobilovém pramyslu
se jeji poznatky vyuzivaji predevSim pfi navrhu a konstrukci prostoru pro posadku. Ergonomicky
spravné navrzeny interiér méa piimou souvislost s aktivni bezpecnosti a komfortem cestovani, které

je velice podstatné pro jakéhokoliv uzivatele automobilu.

2.2 Ergonomie a interiér vozu.

Optimaln¢ navrzeny prostor pro
fidice 1 cestujici zarucuje vysokou
miru bezpec¢nosti. Proto jsou pfi
konstrukci interiéru kladeny velké
naroky na vSechny indikacni
pristroje a ovladace, které musi
fidic béhem jizdy sledovat a
obsluhovat. V dnesni dobé se z

velke Casti setkdvame s dotykovou

palubni deskou, kterd nahrazuje

klasické ”cudliky”, a proto je jen otazkou, zda tento novy trend bude uzivatelim téchto automobill

vyhovovat.

Novinkou je také bez klikové
otevirani dvefi automobili, kolikrat
se ale sam sebe ptam, jestli jsou tyto
vychytavky dualezité a komfortng;si
nez ty, co uz zname. Kazdopadné
velmi dulezitd jsou ergonomicky
optimalizovana  sedadla,  ktera
napomahaji k dobré kondici a

pohod¢ vSech cestujicich ve vozidle.

\Dvere bez kliky BMW i

Velikou vyhodou jsou elektricky

ovladana sedadla s vlastni paméti. Jelikoz kazdy uzivatel je jiny a potiebuje sedét drobet jinak, je tato
vybava pfijemnou soucasti kazdého automobilu, ktery sdili vice lidi. Nesmim zapomenout ani na
masazni sedla, kterd byvaji soucasti modernich automobilll luxusnich znacek. VSechny tyto

zminované priklady jsou zahrnuty ve védnim oboru ergonomie.



2.3.Materialy — design, funkénost a komfort

T T T T T

Zpracovani sedadel a interiéru vozidel je v
dnesni dobé opravdu rozmanité. Mizeme se
setkat s takzvanymi veganskymi interiéry, které
B ke svému zhotoveni vyuzily pouze rostlinné a
recyklované zdroje. S touto variantou se
mizeme setkat napiiklad u automobilek

Hyundai, ktera spolupracuje s modnimi

. znackami, kterym poskytuje nezpracované
materidly. Nesmim zapomenout znit propagatora ekologickych materidli v sériovych
automobilech, BMW i3, kter¢ je z velké ¢asti zhotoveno z udrzitelnych zdroju. Tkanina je vyrobena
z téméf stoprocentniho recyklovatelného polyesteru, ktery je z tietiny tvofen z PET lahvi. Ale to neni
vse. Automobilka tvrdi, Ze model i3 je z devadesati péti procent recyklovatelny, od karoserie az po

akumulatory.

Zminované veganstvi je trendem mnoha
automobilek. Nyni tomuto trendu podlehla
automobilka Skoda, ktera u konceptu
Vision RS zhotovila interiér bez vyuZiti
zivocisného materidlu. Latka na sedlech je
ze smesi polyesteru a koberecky z listi

ananasovnikd. | stakovouto koncepci se

Skoda Vision RS — vegansky interié

v budoucnu mZeme setkat.

S timto trendem se ale potkame i U spousty jinych, inovativnich automobilek. Naptiklad Tesla u
modeld 3 a Y nabizi interiér bez kozeného ¢alounéni. Stejné tak nahradily recyklovatelné materialy
interiér Porshete Taycan. Jaguar, Land Rover nebo Mercedes Benz taktéz nabizi Cisté vegansky

interiér.

Kazdy material ma své. Latkova sedadla jsou, co se tyce komfortu, lepsi. Alespon dle mého nazoru.
V 1été se tak nerozpaluji a v zimé nestudi. Na rozdil kozeného zpracovani, ktery je pravym opakem.
V 1ét¢ pali a v zimé studi. Proto je jejich nedilnou soucasti vyhfivani a pfipadné odvétravani sedadel.
Co se ty¢e udrzby, latka se lehce zaspini a poSkodi. Klize pti spravné udrzbe nezklame. Mné¢ osobné
se libi ekologicka vyze, ktera v budoucnu bude nedilnou soucasti nas vSech. Jsem vsak stale zastance

kozeného zpracovani s kombinaci dieva.



3. ERGONOMIE SEDADLA

3.1 Konstrukce sedadel — druhy

)
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Lavicové sedadlol ,/ f

Konstrukce  automobilovych  sedadel je
rozmanita. NejCastéji se setkavame s anatomicky
tvarovanym sedadlem. Jedné o sedadlo fidice a
Casto i spolujezdce v osobnich automobilech.
Toto samostatné sedadlo, S tvarovanou plosinou,
je urceno pro co nejlepsi pohodli na kratké, ale 1
dlouhé cesty. Nabizi manudlni, pfipadné
elektricky nastavitelné polohy sezeni, aby si

opravdu kazdy cestujici citil komfortné.

Lavicova sedadla jsou hojné¢ vyuzivana
v zadnich fadach automobild, ale i v autobusech
a raznych podobnych dopravnich prostiedcich.
Jedna se o ploché, strohé sedadlo, urcené

k sezeni az tfech osob.

Sklopné sedadlo je pouze nouzové sedadlo, které
se hlavn¢ uplatni u vozidel hromadné dopravy,

pro kratkodobé piesuny osob. Tato sedadla

nejsou vétsinou nijak anatomicky tvarovana a jejich bezpecnost a komfort se opravdu nepodoba

sedadlim osobnich automobild dne$ni doby. Nutno podotknout, ze automobily z prvni poloviny 20.

stoleti, tato sklopna sedadla vyuzivala velice hojné, jelikoz se diky nim zvysila kapacita cestujicich.

Na bezpecnost pasazérii nebyl kladen takovy diraz, a proto se tato sklopna sedatka bez

Y

bezpe€nostnich pasti a airbackd & Q S

vyskytovala Casto.

\ i R4

HSkl()ﬁ}?é sedadlo z roku 1921

8



Ale i v dnesni dobé se s témito sedadly setkame. V SUV jako napiiklad Audi Q7, BMW X7, MB GLS,
které nabizi tieti fadu sezeni. Prostor na nohy je zde omezeny, ale pro nouzovy pievoz je dostacujici.
Tato sedadla jsou vétSinu Casu sklopenad, jelikoz zabiraji velkou ¢ast zavazadlového prostoru. Jejich

zpracovani je zpravidla stejné jako u druhé fady sedadel, ale prostor na nohy je znateln¢ mensi.

v

e
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Détska autosedacka je taktéZ druh sedadla, ktery se naprosto 1i$i od ostatnich. Jeji diiraz na bezpééi

l?. rada sedadel MB GL

je znatelné vys$i. Soucasti automobilu neni, ale kazdy automobil je na ni pfizptisoben. Upeviiuje se

totiz bezpecnostnimi pasy.

U fidica dalkové piepravy se uplatiuji sedadla se vzduchovym
odpruzenim, Ktera zlepsuji pohodli z cesty. Tato sedadla se vyskytuji
travi vétSinu svého casu.
Tento typ odpruzeni je
znatelné pohodInéjsi.
Odpruzeni Ize regulovat,
takze kazdy uzivatel si

nastavi pro sebe to

idealni.




3.2 Technické zpracovani

Celkovy posun ve vyvoji v automobilovych sedackéch je tak obrovsky, Ze kdyz si porovname naroky
a zpracovani sedadel automobilt 20. stoleti,
nestac¢ime se divit. DneSni konstruktéii se
musi  vyporadat sopravdu Sirokym
spektrem pozadavkl, pfiCemz komfort,
prakticnost a vzhled jsou jen c¢ast jejich
prace. Aktudlni sedacka modelu Skoda
Octavia vazi 22 kilogrami a sklada se

Z vice nez 100 dilt. Musime brat v potaz V4
Octavia RS 2022

vybaveni sedadel.

Pokud porovname sedadlo ze Skody 120, které taktéz muselo spliiovat dobové pozadavky na
bezpecnost, zjistime Ze je konstrukén€ mnohem jednodussi. Lavicové zpracovani, bez anatomickych

prvkd, a hlavné bez hlavovych opérek, které jsou v dnesni dob¢ zdkladnim prvkem sedadla.

Kazdopadné zakladni slozeni sedadel se
| nezménilo. Podstatou konstrukce jsou stale
tt1 vrstvy: ram, pénova vypli a calounéni.
Vsechny tyto body musi splnit naroky na
pohodli, zivotnost a bezpecnost, které
nasledné musi obsahnout v§echny moderni
vymoZenosti. Vzhledem k individudlnim
anatomickym odliSnostem uzivateli, musi

konstruktéfi dbat na jejich flexibilitu. Proto

pii tvorbé navrhi probiha testovani vSech
moznych typl postav budoucich uZzivatelli. VéEtSinou se pro tento prizkum vyuzivaji samotni

zamestnanci vyvojovych center.

Jednou z budoucnosti automobilovych sedacek je 3D tisk. Diky nému by bylo mozné docilit nizsi
hmotnosti rdmu a také mensich rozmért pénovych dilt. Tim by vznikl vétsi prostor pro cestujici. ,,V
obou ptipadech jde ale o technologie, které jsou velkosériové vyrobé¢ jesté pomérné vzdalené,* rekl

Miroslav Hradil — koordindtor konstrukce sedacek ve SKODA AUTO. 01.2021
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https://www.kurzy.cz/technologie/
https://www.kurzy.cz/auto/skoda-auto/

U Stuttgartské automobilky Porsche uz tento krok udé€lali, ale jen pouze V omezeném mnoZzstvi.
Sestavili 40 zkusebnich sedadel, které se skladaji ze 3 druht. Jejich specialni vlastnosti je tvar. Diky

3D technologiim se jim podafil tvar podobny lidskému télu, a proto je na vybér ze 3 druhi — tvart.

Kazdy druh ma jinou pevnost a tvarovani. Je pouze na zékaznikovi, ktery z nich mu bude pohodlny.

vvvvvv

sedadla budou dostupna u modelu 911 a 718.
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SEDACKA
POD DROBNOHLEDEM

Integrovana
hlavova
opérka

Plastova
krytka
prlizoru

Ram predni
opéry

Vyhrivani
sedacky

Airbagovy
modul

Paka
bederni
opérky

Pénovy dil
predni opéry

Ovladani
predni opéry

Pénovy dil Paka
piedniho vyskového
sedaku stavéni
Ram Plastové
predniho oblozeni
sedaku

@) SKODA Storyboard
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3.3 Materialy

Jak jiz jsem v minulych kapitoldch zminoval. Automobilové sedadla jsou jednou z nejpodstatnéjsich

¢asti, proto se dba na bezpecnost, desing, komfort a zivotnost.

Materidly ptitom zalezi u kazdého bodu, proto se vyvojafi musi pfedem zamyslet nad druhem

vybraného materialu. Napftiklad u bezpe¢nosti kvtili moznostem umisténi airback.

V historii jsme se mohli potkat s takovym zakladnim rozd¢lenim — Kiize Latka. Platéné sedadla méla
byla latka nejsnazsi a nejlevnéjsi volbou. Zatimco kozené sedadla piedstavovali urcity luxus a Spicku
technologii. V dnesni pohled na sedadla jako kdysi upada, jelikoz ptibyva vice a vice veganskych
zakaznikt trend je jiny — Ekologie. Sedadla vyrobena z recyklovanych materialt a udrzitelnych
zdrojii vychazeji vice a vice na trh viz ¢lanek o automobilu BMW 13. Nutno podotknout, ze koZené

interiéry predstavuji prestiz a ptiplatkovou vybavu vSech vozidel co tuto variantu nabizi.

Zivotnost a komfort, to jsou velice dilezité
body, na které jsou kladeny od kazdého
uzivatele jiné pozadavky. Co se tyce
zivotnosti. O latku se majitel vozidla starat
nijak zdsadné nemusi. Jediny problém je,
pokud latku néjak wuSpini, napftiklad

mlékem. Cisténi latky je pracné a nemusi

nikdy vypadat jak pted incidentem. Na rozdil od kiiZe, ktera se ocistuje 1épe a rozliti tekutiny nemusi
byt vzdy takovy problém. Kiize ma ale své naroky. OSetfovani je zde na misté, hlavné pted horkym
létem, kde se sedaCky rozehtivaji a vysychaji. NeoSetfovanim
docilime popraskani naméahanych ¢asti sedadel, které ¢asto budouci

majitele odradi, a tak automobil znehodnoti.

Pro nejlepsi komfort, Zivotnost a desing jsou koZené sedadla

s kombinaci Alcantary. To je latka z laminované netkané textilie,

13



ktera je nazyvana umélou kiizi. Toto provedeni se chové jako platéné, které je dost ¢asto pohodIng;jsi
nez to kozené, ale s kombinaci kiize docili opravdu hezkych kombinaci. V 1ét€ se tak nerozehiiva a
v zim¢ tak nechladi. Je to opravdu ptijemna kombinace, ktera se dost ¢asto pouziva u sportovnich

upravach.

3.4 Porovnani stylu podle typu vozidla

Pochopitelné se podle vozidla a jeho ureni do provozu posuzuje vzhled a material, aby co nejvice

vyhovél uzivateliim.

Pracovni vozidla se dost Casto vyrabéji za ticelem funkcnosti a pohodli v nepiivétivych podminkach.
Tudiz je tim mySleno namdhani materidlti ¢astym vystupovanim, ¢istotou, zachdzenim, piistupem.
Tyto sedadla jsou dost Casto jak jiz zmiflovana lavice. Jedin¢ u fidiCe se setkavame se vzduchovym
odpruzenim nebo lepsi tpravou sedadel. Toto neplati u kamiont, ve kterych fidic travi vice hodin nez

doma.

Osobni automobily jsou v dnesni dob¢ tak rozmanité, ze nelze fict, Ze jsou tyto sedadla Spatna.
Sedadla jsou dle vybavy vybaveny jinym materidlem, ale co se tyce stylu, ten je urcen trendy a

poptavkou na trhu.

Sportovni vozidla, tyto vozidla maji daleko Iépe konstruovany anatomické sedadla, ktera jsou casto
vybaveny materialy jako karbon. Karbon je pouzivan diky svym lehkym vlastnostem, jelikoz se

sedadla té€chto supersportli o¢ekavaji co nejlehéi, je to pouzivano.

Sedadla v autobusech a vozidel hromadné dopravy casto spliuji zakladni potieby sedadla, tudiz
l ]
nepatii k zrovna nejlépe zpracovanym sedadliim.

Specidlni sedadla se  vyskytuji  hlavné
Vv supersportech, fidi¢i téchto vozidel maji
upravena originalni sedadla dle tvaru jejich zad,

pro ten nejdokonalej$i pocit z jizdy a pro podani

BMW M4 2022

téch nejlepsich vysledki pii zavodech vozidel.
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4. VLASTNI MODEL

4.1 Navrh a skica sedadla + inspirace

Samotny napad automobilového sedadla, mé
napadl uz na zacatku ¢tvrtého ro¢niku. Chtél jsem
totiz vytvofit néco vlastniho a poznat co vSechno to
obnasi. Thned m¢ napadlo sedadlo fidiCe. Pteci
jenom, automobilové sedadlo je urcitou
dominantou vozidla. Jak ve vzhledu, tak
V bezpec¢nosti a pohodInosti. V dnesni dobé je
ikonou kazdé automobilky sportovni uprava.
Takové Gpravy Casto predstavuji designové trendy.
Proto jsem se 1 j& pokusil o néco drobet
agresivnéjsiho, ale nikoliv pro Ccisté sportovni
vybaveni. Toto sedadlo by meélo pfedstavovat
kousek ptirody a svobody od klasickych koncepci.
Samotna inspirace je v listech. Kdyz si ptredstavite
samotny list, v§imnéte si jeho lehkosti, pruznosti a
tvaru. Nékteré listy totiz pfipominaji tvar zad.
S troSkou tprav vznik prvni navrh. Vize a nasledné

pfesny, jasny navrh. To se uskutecnilo 9. zati 2021.

Timto navrhem vse zacalo. Naslednymi tpravami
vznikl hruby navrh ptedstavy mého modelu, ktery
jsem byl schopen pienést do realné velikosti

v méfitku 1:2.

4.2 Barevné zpracovani

Samotné barvy jsem ptipodobnil barvé podzimniho

listu. Nazloutla, az hnéda barva. Toto sedadlo by

také doprovazela tmavé ¢ervena a modra barva. (Jestlize by mélo byt na vybér.)

15



4.3 Realny model

KOPYTO.

Prvotni problém byl materidl takzvaného
kopyta. Kopyto modelu je samotné jadro, na
které se postupné po malych kouskach nandsi
nahfata hlina. Toto kopyto predstavuje
zmenSenou velikost modelu. Do pozadované
velikosti se dostaneme nanasenim minimalné
1.5 cm vysokou vrstvou plasteliny. Proto pfilis
nedbame na presnost. Materidl, ktery se
pouziva pro vytvoreni jadra je polystyren. Ten
nebylo viibec lehké opracovat do pozadovanych
tvarQi a velikosti. Tento prvotni dil vznikl 7.

Fjna 2021.

Na opracovani tohoto materialu byl pouzit

tavici nuz, poskytnut vybavenim Skoly.

Tvarem se to navrhim podobalo, ale mé
predstavé zdaleka ne. Byl jsem tedy nucen
vymyslet ndhradu a povedlo se. 12. fijna jsme
jiz pracovali s jinym materidlem, ktery jsem |
ostatnim  spoluzakim poskytl z vlastnich
zdroji, ze Strakonic. Jednalo se o pénu ze
zateplovaciho panelu na veliké mrazaky. Tento
material byl naprosto jiny. Tuhy, tvrdy, ale
kiehky. Opracovani tohoto materidlu nebylo
vibec podobné doposud pouzitym druhim
materidlu. Mné€ osobné se osvédcila pilka na
dievo s velkymi zuby, které znateln¢ ubiraly na

péné, coz bylo potieba.

16



Jiz zminovany den, jsem se pustil do
podsedéku z nového materidlu. Vyfiznuti,
kvili vySce pény, nebylo vibec lehké.
Kazdopadn¢ opracované kopyto vzniklo
pomémeé rychle. Jiz dalsi den jsem se mohl
vénovat poslednim upravam, které dle
mého uvéazeni byly nevyhnutelné. Ale,

zminovana kiehkost se ukazala v samotném

dolad’ovani kopyta. Ulomila se mi ¢ast ,:

bo¢niho vedeni, které se ale nastésti dalo

slepit specialnim lepidlem na polystyren.

Tuhnuti moji praci na této ¢asti sedadla

zbrzdilo, takze jsem mezitim zacal vytvaret
nové opéradlo sedadla. Nyni z nového
materialu. Diky zminovanym vlastnostem slo
vytvofit kopyto podle mych predstav.
Vyfoceno 12. rijna.

Dalsi den jsem zabral a dohnal ztraceny ¢as
tuhnutim lepidla v minulych hodinach. Hotové

kopyto je potieba opatrné prodérovat, nikoliv

skrz, ale pouze mirng, aby vznikl hruby povrch, na ktery se pak bude nanaset hlina. Vytvotrené
otvory slouzi jako zachytna mista pro hlinu, diky kterym nam nanesena hlina neodpadne.

Diiv se na tento proces pouzival nahtaty hrot, ktery se svou teplotou protavil do polystyrenu, ale
tato péna takové vlastnosti
neméla, proto jsem byl nucen

vymyslet jiny postup.

Netrvalo to dlouho a napad byl
na svété. Nekolikrat zminované
vlastnosti pény se znovu ukazaly
a prisly s mnohem leh¢im
zpusobem. Pouhopouha tuzka.

Ta stacila k vytvoteni

pozadovanych dér.
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Diky tomuto stylu dérovani jsem nahnal ¢as, ktery je pii vytvareni tohoto modelu obrovskou
vyhodou. Jediny problém, ktery nastal, byly velké mezery. Tato problematika m¢ v dobé potfizovani

fotografie nenapadla, ale diry jsem byl nucen dodé¢lat.

Foceno 14. Fijna 2021
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Pokud si prohlédnete fotografii, mozna sami zjistite dalsi problematiku, se kterou jsem prvotné
nepocital a nepromyslel jsem si ji pfedem. Tvar bo¢niho vedeni se nezuzuje, jelikoz se tvar do
zuzeni mél vytvorit hlinou, nefesil jsem ho. A to byla chyba. Byl jsem tedy nucen jit zpét do dilny

k pilce a vymyslet, jak to celé piedélam.

V tuto chvili jsem uz zacal nanaset prvni vrstvu hliny jako test, jak se hlina na pénu pfichyti. Hlina
se prichytila dostatecné, az se mi podaftilo celé kopyto rozbit. Nastala chvile nejistoty, zda to opravit
anebo zacit znova. Rozhodl jsem se o opétovné slepeni a ubrani celkového materialu v mistech

zuzeni.
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Poté uz zadné komplikace nenastaly. 3. listopadu jsem mél naneseno nékolik vrstev hliny na spodni
casti sedadla, které uz ¢ekalo na spojeni S opéradlem.

S AR -

S druhou ¢asti jsem pracoval pti tuhnuti
lepidla, ¢i dalsich podobnych aktivitach.
Jak jiz jsem zminil, rozhodl jsem se o
vypracovani nového opéradla ze stejného materidlu jako je
spodni ¢ast. K opracovani a dolad’ovani jsem zvolil stejnou pilku, se kterou uz jsem mél zkusenosti.

Pilka se osvédc¢ila a svymi velkymi zuby vytvofila piesné to, co jsem si predstavoval —

vruby. Technika dérovani byla stejna. K nanaseni hliny jsem se dostal 21. fijna 2021.
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SESTAVENI.

Spojeni dilt nebylo viibec lehké, jelikoz nanesena
hlina na kopytu bude velice tézka. Byl tedy
zapotiebi pevny ram pfipominajici pismeno L. Radm,
co dokaze pevné drzet a dostateéné zatézkat sedadlo

pied piipadnym ptepadadvanim nebo houpanim.

Na takové L jsem dosel az po par dnech pfemysleni
U mé doma. Spodni cast je patka z regalu, ktera je
pevna a tézka — idedlni. Vrchni dil je kus zemnici
pasky — ohebny, pevny.

Po spojeni svarovym spojem, jsem byl pfipraven

konat.

Uz pii nanéSeni hliny jsem pocital s né¢im
podobnym na obrazku. Proto jsem spodek sedla a
zadni ¢ast opéradla nechal bez nanesené vrstvy
hliny, aby po sestaveni prvni vrstva nanesené hliny

prekryla ram.

Do obou ¢ésti jsem po odméfeni ramu vydlabal
prostor, pfiblizné pil centimetru hluboky. Do tohoto

prostoru poté ram zapadl a nezbyvalo nic jiného nez

to k sob¢ piipevnit. Nabizelo se spousta moznosti,
ale ja jsem osobné zvolil piidratovani s kombinaci lepenim. Diky pevné hlin€ jsem drat nemusel

ni¢im podkladat, aby se piedeslo piipadnému ‘fezani draty.

Foceno 11. listopadu 2021




Vrchni ¢ast jsem stejné jak spodni prilepil a nésledné ptidratoval. Vse probihalo dle predstav,

tudiz jsem byl schopen ihned po zaschnuti nanéset ohtfatou hlinu.

HRUBE NANASENI. Jak jiz jsem zminil, hlina se prvotn& ohfivé, aby byla tvarna.
Vyuzivame odpad po frézovani modelii robotickou rukou z automobilky Skoda
Auto, ktera nam tento znovu pouzitelny material poskytla. V automobilkach se
totiz pfesné z této hliny vytvati prvotni prototypy automobili mezi nami.
Tento proces nanasSeni neni nijak fyzicky naro¢ny. Pouze ¢asov¢ obtizny, hlinu
totiz nanaSime po malych kouskéch, které roztahujeme po nanasené plose.

Zamezime tim pfipadnym bublindm a volnym prostortim.

Po hrubém naneseni hliny, byla potfeba zahladit
nerovnosti. V této chvili je vhodné vyzkouset riizné
druhy nastroju-dlatek, Sablon, cidlinek apod.
Jelikoz  stdle neni  zapotiebi  piesnosti.
Experimentovani se U projektu dost casto vyplaci.
Na fotografii si je mozné vSimnout mnozstvi

opracované hliny.
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V priibéhu tydnti a desitek hodin vénovani opracovani modelu jsem se dostal k ¢asti, kterou bych
nazval detailing. V této Casti zalezi na ptesnosti a preciznosti. Jelikoz jsem zvolil zmenseninu

v méfitku 1:2, je vSe drobnéjsi nez u realné velikosti modelu. To, jak jsem jiz zjistil neni vzdy
vyhrou. Plochy k opracovavani jsou mensi a
daleko vice jsou na nich vidét drobné nedostatky.
Po dokonc¢enych tpravach spodniho sedla jsem se
presunul k praci na druhé casti. Zde byla potieba
pfidat mnohem vice materialu, abych docilil
oc¢ekavané navrhy. Bohuzel se mi tento den stala
nehoda. Ve chvili, kdyz jsem odchazel pro material
ma sedacka spadla. Musim se pfiznat, ze jsem do
té doby sedacku nezajistoval, takze nest’astné
drcnuti o stul nasi pani ucitelkou vedlo

k pfevraceni a poskozeni obou ¢asti. Viz foto.
Pokud si v§imnete, spodni ¢ast je zcela poskozena.
To mé ale pouze zpomalilo. Jesté ten den jsem

Skody opravil a nasledné hodiny dohladil.
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ZADNI CAST SEDADLA

Jelikoz jsem uz od zacatku védél, ze tento model bude pouze modelem, chtél jsem vytvofit néco
originalniho. Jak jiz jsem psal, vychdzim z tvart listd. Z tvari, které jsou hladce zakulacené, jemné,
ale také ostré a drsné. Proto jsem tedy zadni ¢ast sedadla vytvarel za proudu myslenek. Cely model
je vytvaren z pfedem nakreslenych ndvrhi mnou. Pouze tato zadni ¢ast vznikla na zékladé moznosti
s tvarnou hlinou. Pokud se vSimnete, prechody jsou zde ostré a shodné. Snazil jsem se docilit urcité

shodnosti ve zpracovani tvarti, aby sedadlo neptisobilo zmaten¢ a bez kontroly.

Nyni, u konce této
prace, se nachdazim

V jedné z poslednich
casti uprav modelu,
tudiz me mnoho hodin
prace nNeceka.
Prikladam zde posledni
fotografie ze dne
17.02.2022.
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5. ZAVER

Svou praci jsem pfiSel k hromad¢ informacim jak o sedadlech a jejich zpracovani, tak i o praci
s modelem. Ze zacatku jsem si nedokazal piedstavit, ze néjaké sedadlo, co jsem akorat nakreslil na
papir vznikne mou rukou. Ale podatilo se a nyni zbyva pouze model dokoncit od nedostatkli. Diky
této praci jsem si uvédomil problematiku recyklovani a pohled na veganské interiéry. Myslim, Ze tyto
projekty budou nedilnou soucasti budoucnosti, ktera nas vSechny v automobilovém svété ceka. Dale
je velice podstatné, si uvédomit momentalni bezpecnost ve vozidlech, ktera je opravdu naprostou
Spickou oproti vozidlim minulého stoleti. Dle mého jsem sviij model vypracoval velice zdarile a

doufam, Ze na prvni pohled oslovi kazdého, co jej uvidi.
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