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Anotace

Hlavnim cilem této prace je pfedstavit historii, pouziti a technické parametry letounu Z-37.
Skola vlastni tento typ letounu, na kterém jsem mél moznost pracovat a inspirovat se k tvorb¢
ilustracniho modelu. Zamérem je ¢astecné predstavit letoun a myslenku piipadné renovace.
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Annotation

The main purpose of this project is to present the history, the use and technical specifications
of Z-37 aircraft. Our school owns an airplane of this type which | was allowed to work with
and drew my inspiration for creating a diorama. My aim is to present this plane and the idea
of its possible renovation.

Key words

Z-37, diorama, technical specifications, construction



Obsah

Lo UV i 5
2. HISEOMTE .. 6
2.1, PraSKOVANT U NAS: ...eiiiiiiiiiiiii i 6
2.2, VY V0] ittt re s 6
2.3 Vyroba jednotlivyCh tyPlli ...cc.eccviiiiiiciic s 6
3. Technickeé SPeCIfIKACE: .......ccviiiiiiiiiiic e 7
3.1.  Konstrukce, VYKONY @ TOZMETY . ..ccuviviiiiiiiieiieiiesie et 7
3.2, PohonNe JEANOtKY: .....ccviiiiiiiiiiiieec e 9
4. TIuStratni MOAEL: .....oooiiiiiiie s 13
4.1. Vyroba plastikovych modelli:..........cccoiiiiiiiiiiii s 13
O, ZLAVEI! .ottt 13

pAo | (0] [T PP P TP U PP PRPRRPO 14



1. Uvod
Z 37 Cmelak je velice zajimavé a pomémné popularni letadlo. Objevuje se okolo néj spousta
ptibéhd, referenct, ale 1 dezinformaci. Tento letoun mél velice zajimavy vyvoj a Siroké vyuZiti
v prumyslu nejen zemédélském a leteckém, ale naptiklad i vojenském. Proto jsem se rozhodl
o tomto stroji udélat model v métitku 1/72. Inspiraci mi bylo vlastnictvi tohoto letounu nasi

Skolou.
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Obr. 1: Z-37 Nasi skoly
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Obr. 2: K¥idla téhoz letadla



2. Historie

2.1. Praskovani u nas: Pouzivani letadel k zemé&délskym ucelim se u nas zacalo
objevovat uz v tficatych letech. V té dob¢ praskovani vykonavala olomoucka
skupina Masarykovy letecké ligy. V praskovani pokracovali i po valce. Pouzivali
napf. viceucelovy L-60 Brigadyr, ktery byl prvnim, u nas vyvijenym letounem
urcenym pro letecko-chemické vyuziti. AvSak vSe nakonec smérovalo k tomu, ze
bude vyvinut letoun piesné pro tuto funkci.

2.2. Vyvoj: Pred zafatkem samotného vyvoje byla velka otazka, jakym smérem se
rozhodnou konstruktéii pfi vyvoji jit, zastat u hornoplosnikové konstrukce nebo
dolnoplosnikové. Dolnoplosnik nakonec vyhradl a tak zacal vyvoj nového
prototypu praskovaciho letadla. Na tomto projektu spolupracovaly dvé letecké
firmy Let Kunovice a Moravan Otrokovice. Prvni vyvynuty prototyp pod
oznacenim XZ-37 poprvé vzlétl 29. Cervna 1963. Sériova vyroba zacala v roce
1965 a pokracovala az do roku 1984. Nejvice vyrabéného typu Z-37A bylo
vyrobeno 650 kust.

2.3 Vyroba jednotlivych typt:
e Z-37: Vyrabén od roku 1965 do roku 1971.

o Z-37A: Vyrabén od roku 1971 do roku 1975 a 1983 az 1984. V dob¢ vyroby Z-37A
bylo také vyrobeno 27 kust dvousedadlového typu Z-37A-2 urceného pro vycvik
piloti, u kterého bylo misto kotle na chemikélie umisténo druhé sedadlo.

e Z-37A C3: Ctyimistna verze s vylepSenou avionikou vyrobena pro Statni inspekci
Vv roce 1977. Piezdivano Hyena.

e XZ-37T: Prototyp s turbovrtulovym motorem. Zkonstruovan roku 1981

e Z-37T Agro Turbo: Sériové vyrabéna verze s turbovrtulovym motorem M-601Z od
roku 1985 do roku 1987. Pii této sériové vyrobé se zkonstruovalo 27 kust

dvousedadlové verze Z-37T-2 a Z-137T je dalsi vykonnéjsi a modernizovangjsi verze
Z-37T.

e Z-37TM:Vyroben pouze jeden kus. Tento letoun byl upraveny Z-37T k armadnimu
pouziti v NDR.



3. Technické specifikace:

3.1. Konstrukce, vykony a rozmeéry:

Z-37 je jednomotorovy dolnoplosnik s trupem ze svarenych ocelovych trubek
S mistem na nadrz pro chemikalie ¢i misto pro pasazéra za sedadlem pilota. Nadrz na
chemikalie a zeméd¢€lské zafizeni jsou ovladany elektropneumaticky. Celé letadlo je
potahovano platnem nebo tesilovou tkaninou s natérem polyuretanu.

Kiidla maji celokovovou konstrukci a dvojstérbinové vztlakové klapky. Pod kiidly se
nachazi pevny podvozek ostruhového typu s Sirokym rozchodem a velkou vyskou
hlavnich noh. Lze vyménit za podvozkové liziny. VSechny pohybové prvky (kiidélka,
vyskovka atd.) se ovladaji pres ovladaci tahla.

Kiidla se u pozdéjsich typt modernizovala spole¢né s vnitini avionikou a pohonnou
jednotkou.

Obr. 3: Konstrukce v zadni ¢asti trupu



Uvadéné vvkony letounu s hvézdicovym motorem Avia M-462 RF:

Maximalni rychlost (pii zemi): 216 km/h
Cestovni rychlost: 180 km/h

Dostup: 4050 m

Max. dolet: 640 km

Rozméry letounu ze série Z-37A:

Rozpéti: 12,22 m

Délka: 8,55 m

Vyska: 2,90 m

Nosna plocha: 23,80 m?
Prazdna hmotnost: 1043 kg

Uvadéné vyvkony letounu s turbovrtulovym motorem Walter M-601:

Maximalni rychlost: 285 km/h
Cestovni rychlost: 190 km/h
Dostup: 5500 m

Max. dolet: 640 km

Rozméry letounu ze série Z-37T a Z-137T:

Rozpéti: 13,63 m

Délka: 10,46 m

Vyska: 3,51 m

Nosna plocha: 47,6 m?
Prazdna hmotnost: 1250 kg



3.2. Pohonné jednotky:
Avia M-462 RF:

M-462 RF je ¢tyftaktni, karburatorovy, hvézdicovy, deviti valec, vzduchem chlazeny
se spousténim stlaéenym vzduchem. Vykon motoru se dostava az na 232 KW. Pii
cestovnim rezimu bézel motor na 195 HP, avSak udrzitelné maximum bylo 280 HP.
Avie tyto motory nenavrhla ani nevyrabéla. Jsou to jen predélané sovétské motory Al-
14 RF.
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Obr. 4 a 5: Motor a jeho informacni Stitky



Walter M-601Z:

M-601 je turbovrtulovy motor vyvijen firmou Motorlet pozdéji pojmenovanou Walter.
Maximalni vzletovy vykon je 515 kW. Ma dvé hlavni ¢asti, plynovy generator a volné
turbiny, které pomoci reduktoru pohani vrtuli. Maximalni vzletovy vykon se zamérné
snizil na 382 kW. Motorova skiin se upravila pro spravnou funkci zemédélského
rozmetadla. Typ tohoto motoru byl ptesné vyrabén pro letadlo Z-37T.

Obr. 6 a 7: motor a jeho technicky fez



Specialni typy:

Pti sérioveé vyrobé Z-37A se vzacné objevovaly jiné verze. Nejvétsi zmeény mezi typy
se zacaly objevovat az u typu Z-37T, kde se nové zacal pouzivat motor M-601Z.
S touto inovaci piisla i modifikace kiidel a motorové skiing.

Pozdé&ji modernizovana do verze Z-137T a armadni Z-37TM. Jedny z nejzajimavéjsich
typt jsou Z-37A C3 a Z-37TM

o Z-37AC3:

Zasluhou oznaceni OK-HYA vznikla piezdivka hyena. Jedna se o ¢tyfmistnou verzi
sériové vyrabéného Z-37A s vylepSenou avionikou. Zkonstruovalo se pro Statni
leteckou inspekci. Letoun se pozdé&ji podilel na vySetfovani leteckych nehod. V kvétnu
2012 probé&hlo predani do sbirek Leteckého muzea VHU. Mélo tidajné nalétano 1
757,5 hodin.

Obr. 8: Z-37A C3 VHU http://lwww.vhu.cz/


http://www.vhu.cz/

o Z-37TM:

Upravena verze Z-37TM typu Z-37T se zkoumala v NDR. Pro mozZnost piipevnéni
vojenského vybaveni a zbrani se zesilila konstruktce letadla. Uvazovalo se o Sirokém
vyuziti od fotografického a radiacniho prizkumu az po vyuziti jako bitevnik
S moznosti nosit pumy, rakety, ptidavné nadrze, zbran¢ a jiné vojenské vybaveni.
Vsechny cviéné lety probéhly uspésné. Ukéazka shozu ostrych pum, kterd meéla
probéhnout v zafi 1985 byla zrusena. Z neupiesnénych divodi byl poté cely projekt
zruSen a zapomenut. Toto letadlo je nyni po celkové rekonstrukci umisténo
vV Leteckém muzeu v Kunovicich.

Vvzbroj kterou tento letoun dokazal nosit byla:

2x kontejner PK3 s tfemi kulomety PKM raze 7,62 kazdy

2x protiletadlova fizena stfela vzduch-vzduch R-3/R-3S/R-60

2x raketovy blok UB-16-57 (16 netizenych raket S-5K/S-5M raze 57 mm)
2x nefizena puma o hmotnosti 50 kg

2x nefizena puma o hmotnosti 100 kg

2x nefizena puma o hmotnosti 250 kg

2x minovaci zafizeni

2x pridavna palivova nadrz 150 1

2x pridavna palivova nadrz 350 |

1x kontejner s fotografickymi kamerami (pod levou polovinou kiidla)

Obr. 9: Z-37TM https://www.muzeum-kunovice.cz/


https://www.muzeum-kunovice.cz/

4. Tlustra¢ni model:

Z-37 se také casto vyrabi jako plastikovy model. Primarné firmami Eduard a
Kovozavody Prostéjov. Ilustraéni model vyrobeny k tomuto projektu je od firmy
Eduard.
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Obr. 10: Iustraéni model

4.1. Vyroba plastikovych modelu:

Driive se formy na odlévani dili na modely vyrabély metodou galvanoplastiky. Coz
bylo velice zdlouhavé. VSechny navrhy nyni probihaji v softwaru NX. Po samotném
navrzeni modelu v tomto softwaru a rozdéleni na jednotlivé dily se musi vyrobit
duralové formy. Podle technologického postupu vyroby se rozdéli dily do forem a
umisti se vtoky. Dutiny forem se poté frézuji a obrabéji na hloubic¢ce s médénymi
elektrodami. Formy na modely se témito postupy dokéazi dostat na ptesnost i téch
nejmensich detailtt ve velikosti 0,15 az 0,2 mm. Pfed samotnym vstiikovanim do
forem se jesté formy zacisti a povrchoveé dokon¢i k dosazeni co nejnizsi neptesnosti a
chybovosti.

5. Zavér:
V tvodu své prace jsem popsal historii a technické parametry letounu Z-37. Vytvofil jsem
model daného letounu.
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